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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Fahrzeugturspiegel 

(57) Die Erfindung dient zur Bereitstellung eines Tikspiegels 
einschlieSlich eines Tragers, der schwenkbar auf einem 
Stander angeordnet ist, wobei der Trager durch Ausformen 
aus einem Glasfasern enthaltenden Kunstharz hergestellt 
wird, und eine Antriebseinheit auf dem Trager angeordnet 
ist, an welchem ein Paar von Spiegelhauptkorpem befestigt 
ist. Bei diesem Aufbau wird das Gewicht des Standers 
verringert, auf wefchem der Stander schwenkbar angeord- 
net ist. 
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Beschreibung 

Die voriiegende Erfindung betrifft einen Fahrzeug- 
tiirspiegel, bet welchen ein Trager schwenkbar von ei- 
nem Stander gehaltert wird, der an einer Tur des Fahr- 
zeugs befestigt ist. 

Im allgemeinen war ein konventioneller Fahrzeugtiir- 
spiegel bislang so aufgebaut, daB ein Hauptkorper des 
Spiegels und ein Spiegelgehause durch einen Trager 
gehaltert waren, und daruber hinaus der Trager uber 
einen Stander gehaltert wurde, der an der Tur befestigt 
war. In einem solchen Fall wird der Trager, der ein 
wesentliches Bauteil des Turspiegeis darstellt, aus einem 
metallischen Zinkmaterial ausgeformt unter Verwen- 
dung eines DruckguQverfahrens, um die mechanische 
Festigkeit des gesamten Turspiegeis zu erhohen. 

Im Falle des konventionellen Turspiegeis, der auf die 
voranstehend beschriebene Weise aufgebaut ist, weist 
der gesamte Turspiegel unvermeidlich ein hohes Ge- 
wicht auf, da der Trager aus Zink mit einen spezifischen 
Gewicht von 6,7 unter Verwendung eines DruckguQver- 
fahrens ausgeformt wird. Aus diesem Grunde ist es er- 
forderlich, daB der Stander zum Haltern des Tragers 
eine ausreichend hohe Festigkeit aufweist, und dies 
fuhrt dazu. daB der Stander und zugehorige Bauteile mit 
groBeren Abmessungen ausgelegt werden mussen. Da- 
her tritt in der Hinsicht ein Problem auf, daB der ge- 
samte Spiegel eigentlich in sparsamer Weise ausgelegt 
und aufgebaut sein sollte. 

Da der Trager aus Zink ausgeformt wird, muBten 
daruber hinaus von einem mittels DruckguB hergestell- 
ten Trager Grate entfernt werden. Daraufhin sollte der 
Trager mit einer bestimmten Farbe beschichtet werden. 
was zu erheblichen Herstellungskosten fuhrt. Bei einer 
langeren Verwendung eines Fahrzeugs in der Praxis 
besteht die Moglichkeit, daB die Oberflache des Tragers 
beschadigt wird. 

Die voriiegende Erfindung wurde unter Berucksichti- 
gung des voranstehend erlauterten Hintergrundes ent- 
wickelt, und ihr Vorteil liegt in der Bereitstellung eines 
TOrspiegels fiir ein Fahrzeug einschlieBlich eines Tra- 
gers als eines wesentlichen Bauteils, bei welchem das 
Gewicht des Tragers verringert werden kann, und dar- 
uber hinaus der Freiheitsgrad bei der Auslegung des 
gesamten Turspiegeis erhoht werden kann. 

GemaB einer Zielrichtung der vorliegenden Erfin- 
dung wird ein Turspiegel fur ein Fahrzeug bereitgestellt, 
der einen an einer Tur des Fahrzeugs befestigten Stan- 
der aufweist, einen Trager zum Haltern eines Hauptkor- 
pers des Spiegels. und ein Spiegelgehause in einem der- 
artigen Betriebszustand, daB der Hauptkorper und das 
Spiegelgehause drehbar durch den Stander gelagert 
sind, wobei sich der Turspiegel dadurch auszeichnet, 
daB der Trager aus einem Kunstharz ausgeformt ist. 

Da der Trager aus einem Kunstharz ausgeformt ist, 
kann das Gewicht des Tragers wesentlich verringert 
werden. Daher kann der Stander zum Haltern des Tra- 
gers ftir geringere Abmessungen ausgelegt werden, und 
daruber hinaus laBt sich der Freiheitsgrad fur den Ent- 
wurf des gesamten TUrspiegels wesentlich erhohen. 

Zusatzlich ist es nicht erforderlich, von dem aus einem 
Kunstharz ausgeformten Trager Grate zu entfernen, 
oder den Trager mit einer bestimmten Farbe zu be- 
schichten, und dies fuhrt zu geringeren Herstellungsko- 
sten fur den Turspiegel. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand zeichnerisch 
dargestellter Ausfiihrungsbeispiele naher erlautert. aus 
welchen weitere Vorteile und Merkmale hervorgehen. 
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Es zeigt: 

Fig. 1 eine Perspektivansicht eines Turspiegeis fiir ein 
Fahrzeug gemaB einer Ausfuhrungsform der vorliegen- 
den Erfindung, wobei insbesondere der Turspiegel in 
5 seinem auseinandergebauten Zustand dargestellt ist; 
und 

Fig. 2 eine Perspektivansicht des gesamten Turspie- 
geis gemaB der vorliegenden Erfindung. 

In Fig. 2, die eine Perspektivansicht des gesamten 
to Turspiegeis zeigt, ist ein Spiegelgehause 3 zum Haltern 
eines Hauptkorpers 2 eines Spiegels auf einem Stander 
t gelagert. 

Wie aus Fig. 1 hervorgeht, welche eine Perspektivan- 
sicht des Turspiegeis darstellt, dessen Gesamtaufbau in 
is dem auseinandergebauten Zustand gezeigt ist, ist der 
L-formige Stander I aus einem metallischen Zinkmate- 
rial unter Verwendung eines DruckguBverfahrens aus- 
geformt. Wie aus der Zeichnung hervorgeht, ist der 
Stander 1 mit einem Montageabschnitt 4 integriert, der 

20 an der Tur befestigt werden soli, und einem Halteab- 
schnitt 5, auf welchem eine rechteckige Ausnehmung 
ausgebildet ist. Ein Gestell 6 ist in den Halteabschnitt 5 
des Standers 1 eingepaBt. Das Gestell 6 wird durch ei- 
nen DruckguBvorgang aus einem metallischen Zinkma- 

25 teriai ausgeformt, und ein Stift 8 steht auf einem recht- 
eckigen Sockel 7 aufrecht. 

Ein Trager 9 ist aus einem faserverstarkten Nylon- 
kunstharz hergestellt, welches Glasfasern mit einem An- 
teil von 50% enthalt. Der Trager 9 ist so aufgebaut, daB 

30 ein rechteckiger, rahmenformiger AnschluBabschnitt It 
mit einem zylindrischen Schwenkabschnitt 10 integriert 
ist. Der Schwenkabschnitt 10 wird drehbar durch den 
Stift 8 auf dem Sockel 6 gehaltert, wodurch der Trager 9 
drehbar gehaltert ist, so daB er sich auf dem Stander 6 

35 drehen kann. 

Eine Antriebseinheit 12 ist fest mit dem AnschluBab- 
schnitt 1 1 des Tragers 9 verbunden. Die Antriebseinheit 
12 ist mit einem drehbaren Abschnitt 13 versehen, der so 
ausgebildet ist, daB er sich in Richtung nach oben bzw. 

40 unten oder in der Horizontalrichtung dreht, wenn ein 
Motor in Reaktion auf ein von auBen ubertragenes Si- 
gnal angetrieben wird. Der Spiegelhauptkorper 2 ist fest 
an dem drehbaren Abschnitt 13 der Antriebseinheit 12 
befestigt. Bei einem derartigen Aufbau andert sich ein 

45 Winkel des Spiegelhauptkorpers 2 entsprechend der 
Drehbewegung des drehbaren Abschnitts 13 auf der 
Antriebseinheit 12. 

Wahrend der Trager 9 schwenkbar auf dem Stander 1 
angebracht ist, ist das Spiegelgehause 3 fest an dem 

50 Trager 9 befestigt. um das Spiegelgehause 2 zu haltern. 
Solange der voranstehend geschilderte Zustand andau- 
ert, wird der Trager 9 durch das Spiegelgehause 3 abge- 
deckt, und dies veranlaBt den Spiegelhauptkorper 2 da- 
zu, daB er nach auBen freiliegt, gesehen von der Seite 

55 des Spiegelgehauses 3 aus. 

Im Gegensatz zu dem konventionellen Turspiegel, bei 
welchem der Trager aus Zink mit einem spezifischen 
Gewicht von 6,7 hergestellt ist, kann infolge der Tatsa- 
che, daB der Turspiegel gemaB der vorliegenden Erfin- 

60 dung auf die voranstehend beschriebene Weise aufge- 
baut ist, das Gewicht des Turspiegeis in einem AusmaB 
von etwa 300 g reduziert werden, ohne jeglichen Ver- 
lust seiner mechanischen Festigkeit, da der Trager ge- 
maB der vorliegenden Erfindung aus Kunstharz mit ei- 

65 nem spezifischen Gewicht von 1,6 besteht. In diesem 
Fall ist es empfehlenswert, das fur den Trager 9 verwen- 
dete Kunstharz schwarz zu farben, um das asthetische 
Erscheinungsbild des Turspiegeis zu verbessern. Da bei 
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dem (Cunstharz keine Rostgefahr mehr besteht. gibt es 
daruber hinaus kaum Mogiichkeiten fur eine Ver- 
schlechterung der Oberflache des Tragers 9 mit fort- 
schreitender Zeit, selbst wenn das Fahrzeug in der Pra- 
xis lange genutzt wird. 

Da gemaB der vorliegenden Erfindung der Trager des 
Turspiegels aus einem Kunstharz ausgeformt wird, offe- 
riert die vorliegende Erfindung die folgenden vorteilhaf- 
ten Wirkungen, wie auch aus der voranstehenden Be- 
schreibung deutlich wird. Zuerst einmal kann das Ge- 
wicht des Tragers, der ein wesentliches Bauteil des Tur- 
spiegels darstellt, wesentiich verringert werden. Zwei- 
tens kann der Freiheitsgrad fur das Design des gesam- 
ten Turspiegels erhoht werden. 

Patentanspruche 

1. Turspiegel fur Fahrzeuge, gekennzeichnet 
durch: 

einen an einer Tur, die an das Fahrzeug angepaBt 
ist, befestigten Slander; 
einen Trager zum Haltern eines Hauptkorpers des 
Spiegels und eines Spiegelgehauses mit dem 
Hauptkdrper, wobei das Spiegelgehause schwenk- 
bar durch den Stander gehaltert ist, und der Trager 2 5 
aus einem Kunstharz besteht. 

2. Turspiegel nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Kunstharz ein faserverstarktes 
Kunstharz aus Nylon ist, welches Glasfasern in ei- 
ner Menge von 50% des Gesamtgewichts aufweist. 30 

3. Turspiegel nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Kunstharz ein spezifisches Ge- 
wicht von 1,6 aufweist. 


15 


20 


Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 35 


40 


45 


50 


55 


60 


65 


BNSDOCID: <DE 4219930A1J_> 


ZEICHNUNGEN SEITE 1 


Ni m^ DE 42 19 930 A1 

ln ^P- B60R 1/06 

Offenlegungstag: 24.0 zomber1992 



1 


208 062/522 


BNSDOCID: <DE 4219930A1_I_> 


